Med en industri i virldsklass befinner

vi oss 1 Sverige i ett dromlige. Var

energi dr till 98 procent koldioxidfri.
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Starka nat ger dromlage

nar elbilarna

kommer

Det var ingen slump att Sverige var tidigt ute med att elektrifiera tag-
trafiken. Nu nar elbilarna snart introduceras har Sverige en mojlighet att

ater ta en industriell tatposition.

- Det framgar sdllan av debatten, men Sverige ar ett av de lander i varl-
den som har bast forutsattningar, sager Bo Normark, vd i elkraftorganisa-

tionen Power Circle. Text: Goran Kristiansson

HAN TALAR med gedigen erfarenhet, med nirmare
fyrtio &r pd ABB bakom sig, de senare som outtrott-
lig marknadsférare av smarta nit. Han sitter ocks3 i
Svenska Kraftnits styrelse och ir ledamot i Energi-
myndighetens energiutvecklingsnimnd.

Det var den vil utbyggda vattenkraften, framhaller
han, som lade grunden for den tidiga elektrifieringen
av tigen. Det fanns god tillging pa fossilfri energi.

Ett starkt nat

Situationen ir inte simre idag. Med en framstiende
fordonsindustri, duktig IT-industri och en elindustri i
virldsklass befinner vi oss i Sverige i ett dromlige. Var
el dr till 98 procent koldioxidfri. Vi har i Sverige ett
vil utbyggt distributionsnit for el. Distributionsnitet
i Sverige ir i internationell jimférelse anmirknings-
virt starkt, uppbyggt for att klara eluppvirmning.

— Nir jag triffar amerikanska kolleger och berit-
tar att vi i en vanlig villa har 3-fas, 400 volt och 25
ampere sikring, tror de mig knappt. De tror att jag
pratar om en fabrik.

Dagens svenska elniit klarar pa de flesta platser utan
vidare en situation dir tio procent av bilparken utgérs

av elbilar, kanske ocksd 20 procent, menar han.

Inom landet finns redan en halv miljon eluttag
utomhus, de som anvinds fér motorvirmare. Fler
laddplatser kommer att behévas, framfér allt i stads-
miljder, men utgingsliget ir gott.

Bilen laddar villan

Riktigt spinnande blir det nir elbilsintroduktionen
kopplas till utvecklingen av smarta nit och det gar att
bygga lokala [6sningar dir bilens och villans elsystem
samverkar.

— I ett modernt bilbatteri finns lagrat cirka 25 kWh
elenergi. Lika mycket finns vanligen som virmeenergi
i villans varmvattenberedare. Man kan ladda batteriet
nir strommen ir billig och skicka in en del av ener-
gin i varmvattenberedaren om den behovs dir under
“dyrtid”. Nir bara en mindre del av bilbatteriets ka-
pacitet utnyttjas forkortas inte bilbatteriets livslingd
nimnvirt, férklarar Bo Normark.

— Systemet kan utvecklas med en vattenburen vir-
mepump. Den ger cirka fem ginger tillférd energi.
Det skulle allesd krivas bara 20 procent av ett bilbat-
teri for en varmvattenberedares hela virmebehov. I
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Med el i tankarna. Bo Normark, vd i Power Circle och Chalmersprofessorn Lina
Bertling vid en Tesla. Bilden togs i samband med IEEE-konferensen i oktober i
ar som samlade 400 internationella elbilsforskare till Goteborg.
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—> Fortséittning fran foregiende sida

praktiken handlar det ju om att h&ja temperaturen
bara nigra grader vid varje tillfille, alltsd utnyttjas ba-
ra ndgra procent av batteriets kapacitet, och familjen
fir en nistan platt elférbrukning dver dygnet, vilket i
sin tur ger minskade forluster i niten.

Salja tillbaka

— Borsen vet 24 timmar i forvdg vad elpriset blir.
Det gér att anpassa den individuella forbrukningen
helt automatiskt och undvika pristopparna. Men det
kriver infoteknologi. Konsumenten kommer inte att
gora det hir sjilv. Tjinsten méste automatiseras. De
tekniska 6sningarna finns inte pa butikshyllan, men
pa ritbordet, framhaller han.

En annan f6rdel med smarta nit, som man brukar
framhélla, ir att de skapar méjligheter dir hushéllen
kan vara sina egna energiproducenter. De som bor i
plusenergihus eller dger vindkraftverk kan silja till-
baka av sin 6verskottsel.

Jo, det kommer, det dr han &vertygad om, men
det ligger ndgot lingre fram i tiden. Dels forutsitter
systemet med nettodebitering ett indrat regelverk,
som i och for sig 4r p& ging nu. Sen maste bland an-
nat sikerhetsfrigor 16sas for dem som ska arbeta med
nitet. Stréom kan plotsligt komma “bakvigen”, frén
hushéllen. Dessutom méste systemet goras kostnads-
neutralt, sd att det blir lika mycket virt att skicka ut
strom som att anvinda sjilv.

Du har sagt att elbilar och smarta niit skapar forut-
sittningar for en svensk storindustri, eller hur?

— Vi har redan stora industrier inom dessa omr3-
den, men det finns utrymme for tillviixe, bland annat
i form av batteriproduktion och en expansion inom
IT. Jag ser fram emot det historiska gonblicket nir
elbranschen och telekomindustrin slar ihop sina pa-
sar, menar Bo Normark.

— Hir finns stora majligheter!

Men det finns faktorer som ligger Sverige i fatet,
diribland en osikerhet om den lokala marknadsut-
vecklingen for elbilar.

— Incitamenten ir inte pa plats, de kommer hos oss
inte forrdn 4r 2012. Andra linder har redan riktade
incitament, de som var forst sedan flera 4r.

Du tiinker pd bidraget pi 40 000 kr for elbilskipare?

—Ja, men dnnu viktigare 4r hur regeringen viljer
att ligga formansbeskattningen. Sextio procent av
bilarna i Sverige dr formansbilar, men formansgrin-
sen ir inte bestimd. Man har preliminirt sagt att
utslippen madste understiga 50 gram per kilometer.
Bara laddhybrider och elbilar klarar den nivin och de
kommer dd att fi en gynnsam behandling. Men vi vet
inte om det blir si.

Fokuserar pa mojligheterna

Dirmed fir det dock vara slut p& negativismen, avgor
han. Bo Normark vill i stillet fokusera pid majlighe-
terna — och han ser dvervigande sddana. Han glids
dt energiavsnittet i regeringens senaste budgetpro-
position med femtio miljoner per dr 6ronmirkta for
sirskilda demonstrationsprogram for elfordon. Reger-
ingen har visat ett tydligt intresse for frigan.

Nir slir elbilarna igenom?

— Jag har inte bittre prognos in andra, men jag
konstaterar att allt fler minniskor nu siger atc de
“tinker skaffa en elbil s& sm&ningom”. Det horde jag
inte for fem &r sedan.

— En annan skillnad ir att det fér fem &r sedan var
mindre, udda, industrier som byggde elbilar. Idag ir
praktiske taget alla stora bilféretag pa banan. Vi har
fran Power Circle tillsammans med flera andra orga-
nisationer foreslagit att Sverige sitter malet 600000
laddhybrider och elfordon &r 2020.

Power Circle vidgar kretsen

Power Circle grundades dr 2005 av ABB, Vattenfall
och Svenska Kraftnit for att frimja svensk elkrafttek-
nik. Sedan har organisationen vuxit snabbt. Minga av
de nya medlemmarna ir mindre innovationsforetag
som arbetar med eller i nirheten av smarta elnit.

Inom f6reningen drivs ett antal projeke, bland an-
nat for att stédja vindkraftsindustrin.

— Vi drog vart strd till stacken niir General Electric
bestimde sig for att etablera sitt kontor i Karlstad
for vindkraft dll sjoss. Vi hjilpte till med myndig-
hetskontakeer si att de hamnade rite, siger vd Bo
Normark.

Power Circle anvinder sitt nitverk for det si kal-
lade 4000-initiativet. Fyra elbolag — Givle Energi,
Milarenergi, Falu Energi och Jimtkraft — har satt som
mal att medverka till att fi ut vardera tusen elbilar i
sin region under den nirmaste 4-&rsperioden.

Power Circle var ocksi aktivt d3 ABB och Vatten-
fall sokte pengar hos Energimyndigheten for ett testa
intelligenta niit pd Gotland.

Power Circle 4r den svenska representanten i EU-
projektet Enard som ska samordna introduktionen av
elbilar i Europa.



